Infrastruktur - Im Fokus

Dauerhafte Losun J Nach dem Schomburg-Monolith-

System verlegte Pflastersteine bilden eine feste Fahrbahn

Links: Die Pflastersteine werden mit Bettungskleber auf dem Betonfundament fixiert und anschlieBend durch einen Fugenkleber miteinander

verbunden. Rechts: Das Ergebnis ist eine duBerst belastbare Fahrbahn, die auch dauerhaft Bus- und Lkw-Rédern gewachsen ist.

Bei der Sanierung ihrer historischen
Innenstadt geht die stidpolnische Stadt
Krakéw (Krakau) behutsam vor: Um das
auch fiir Touristen ansprechende Am-
biente zu erhalten, kam bei der Moder-
nisierung von Dominikaner- und Fran-
ziskanerstraBe ein Natursteinpflaster
zum Einbau. Die StraBenzlge werden
von StraBenbahnen und Bussen befah-
ren, sind also hochsten Belastungen
ausgesetzt. Um dennoch einen hohen
Qualitits- und Sicherheitsstandard zu
erreichen, wurden die Natursteine auf
einer Linge von knapp 350 Metern
nach dem Monolith-System des nord-
rhein-westfilischen Herstellers Schom-
burg ICS GmbH verlegt.
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Als Basis dient ein Betonfundament
unter dem Gleiskorper, auf dem die
Natursteine mit dem Inducret-VK-Bet-
tungskleber befestigt werden. Die senk-
rechte Verfugung erfolgt mit dem
hochflieBfahigen Inducret-VK-Fugen-
kleber, dessen spezielles Quellverhalten
eine dreidimensionale Stabilisierung der
Pflasterung bewirkt. Beide Kleber sor-
gen flir eine fast monolithische Stabili-
tiat: Durch ihre groBen Festigkeitswerte
und die hohen Klebekrifte bilden die
einzelnen Komponenten untereinander
einen festen Verbund, der die auftreten-
den Krifte von Bus- und Lkw-Radern
schadlos ableitet und die Erschiitterun-
gen von StraBenbahnen verkraftet.

Der Bettungskleber des Schomburg-
Monolith-Systems hat eine erdfeuchte,
plastische Verarbeitungskonsistenz und
verfiigt iber eine hervorragende Festig-
keitsentwicklung; die Verlegung der
Pflastersteine erfolgt hammerfest. Die
frisch verfugte Pflastersteinoberfldche
kann nach einer Liegezeit von 20 bis
30 Minuten manuell oder maschinell
gereinigt werden. Der quasi monolithi-
sche Fahrbahnbelag erweist sich auch
unter hochsten Belastungen als eine
dauerhafte Losung mit minimalen Un-
terhaltungskosten. Die Investitionen in
Krakéw betrugen zirka fiinf Millionen
Euro, von denen die Européische Union
etwa 50 Prozent tibernahm. (red/pr)



